Anexa la CS comentat privind TNM:

Fise de proiect aferente din PMUD Cluj-Napoca

M14a. Reteaua de piste de biciclete urbana - etapa II

Sector

Ciclism

Descrierea
problemei

Reteaua de ciclism existenta este insuficient dezvoltatd in privinta
calitatii si extinderii, si nu ofera conditiile necesare pentru circularea
in siguranta de la si spre punctele importante de origine si destinatie
din oras.

Obiectiv
operational

Implementarea unei Retele Strategice de
Ciclism (RSC), pentru a ajunge la o retea
extinsd, in vederea deplasarii sigure si Obiectiv(e)
confortabile pe bicicletd intre punctele strategic(e)
importante de origine si destinatie. Oferirea | ACC, SFT, QUL, ENV
de locuri de parcare adecvate pentru
biciclete.

Descrierea
interventiei

RSC combind legaturile solicitate de catre utilizatori (in cadrul unui
sondaj), care, in cele mai multe cazuri, se conecteaza la puncte de
interes importante si includ infrastructura existenta pentru biciclete.
In cele mai multe cazuri, reteaua conecteaza de asemenea statiile de
inchiriere a bicicletelor din cadrul programului I Love Velo,
implementat in cursul pregatirii PMUD. RSC este prezentata in figura
de pe pagina urmadtoare. Pentru fiecare strada din RSC, a fost
selectat profilul unui viitor drum din PUG. Tabelul din anexa arata
referinte la aceste profiluri pentru fiecare dintre strazi, iar profilurile
sunt prezentate sub tabel.

In plus, se propune parcare amelioratd pentru biciclete in cincizeci de
puncte relevante de origine si destinatie.

Implementare

Stare curenta Perioada de pregatire Perioada de implementare

Nu exista studii 2016 — 2018 2018 — 2024

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiar

Buget local (eligibil POR) CL Cluj-Napoca

Constrangeri si riscuri

Aspecte importante:
e Pastrarea facilitatilor pentru ciclism fara obstacole precum masinile parcate
e Pastrarea in conditii bune a facilitatilor pentru ciclism, repararea rapida a

gropilor

e Analizarea atenta a solutiilor pentru intersectii si punctele de pornire ale

pistelor

Informatii suplimentare
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M12. Amenajarea de coridoare pietonale

Sector | Mersul pe jos
Lipsa unor coridoare pietonale de calitate, pe aliniamente altele decét a
Descriere | marilor artere de circulatie, care sa conecteze intre ele zonele orasului
a reduce calitatea vietii urbane si propensiunea inspre mersul pe jos.
prob_leme Calitatea infrastructurii pietonale reduce drastic mobilitatea persoanelor
[ in scaune cu rotile, a persoanelor cu copii in cdrucioare, a persoanelor cu
bagaje etc.
Obiectiv C_onceper,(,ea si realizarea unor veritabile ,autostrazi Obiectiv(e)
operation pietonale” — axe care leaga principalele zone ale strategic(e)
P N orasului prin zone lipsite de trafic intens, linistite, UL gA C
a pldcute si sigure pentru pietoni. QUL,
Amenajarea unei retele de coridoare pietonale (de cca. 75 km lungime
totald) intre principalele zone ale orasului
Coridoarele vor avea urmatorii parametri:

e Pe cat posibil se vor desfdsura in alte zone decat adiacent marilor
artere de circulatie, traversand sau adiacente cat mai multor zone
verzi.

e Vor conferi rute cat mai pldcute si sigure pentru mersul pe jos, in

Descriere acelasi timp nedeviind cu mai mult de 15-20% de la traseul
a pietonal cel mai scurt.

intervent e Profilul transversal va fi de cel putin 2,5 m (in mod exceptional pe
el segmente cu trafic relativ scazut, pe portiuni limitate, va putea fi

pastrat un profil mai putin generos).

e Nu va fi permisa existenta pistelor de biciclete imediat adiacente
coridoarelor pietonale, fiind necesara o separare fizica de cel putin
1 m intre cele doua infrastructuri.

o Calitatea suprafetei pietonale va fi excelentd, inclusiv din punctul
de vedere al planeitatii orizontale. Acolo unde sunt intersectii cu
accese rutiere la proprietati, cdi de acces si chiar strazi secundare
si alei, se va pastra prioritatea de planeitate pentru coridorul
pietonal, de exemplu precum se arata in imaginea de mai jos.




Implementare

Stadiul actual Perioada de pregatire inzirlieonigitg?e
Nu exista studii 2016 — 2017 2018 — 2030
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiar
3,75 Bugetul local CL Cluj-Napoca

Constrangeri si riscuri

Este necesara corelarea retelei de coridoare pietonale cu reteaua de ciclism propusa.

Informatii suplimentare

Mai jos este propusa o primad hartd a retelei de coridoare pietonale. Aceasta insa nu
este exhaustiva, si va fi rafinatd si extinsa in etapa de pregatire a proiectului.




Pentru rafinarea retelei, ar trebui identificate oportunitdtile de dezvoltare a acesteia
prin incinte actualmente incluse publicului general, spre exemplu privind asigurarea
unei legaturi intre Mandstur si centru, intre Kaufland si str. B. P. Hasdeu prin incinta
campusului Agronomie.

M8a. Modernizarea accesului la statiile de transport in comun din zona urbana

Sector Transport public

Calitatea si functionalitatea infrastructurii si facilitdtilor pietonale de acces
la statiile de transport public (trotuare, treceri de pietoni) sunt uneori
suboptime.

Descrierea
problemei

Optimizarea calitatii si a functionalitatii (inclusiv a Obiective
Obiectiv | pozitionarii) accesului pietonal din majoritatea Strateqi
Operational | zonei deservite la principalele 200 de statii de rategice
transport public din oras. QUL, SFT, ACC




Descrierea
Interventiei

Etapele implementarii sunt urmatoarele:

e Identificarea celor 200 de statii care vor fi parte din proiect;

e Analiza detaliata la nivelul fiecarei statii privind metode de
imbunadtatire a accesului din zona de deservire (destinatii cu acces
pietonal de pana la 500 — 650 m de statie, tratate la nivel micro,
adica scara de bloc, intrare in centru comercial etc.), urmarindu-se:

e Optimizarea efectiva a rutelor de acces (amenajarea sau relocarea
unor treceri de pietoni; asigurarea de noi rute pietonale)

e Asigurarea unor standarde de calitate aparte pentru rutele
pietonale (calitatea suprafetei de deplasare, latimea acesteia,
prioritatea pietonilor la intersectia cu cai si accese rutiere).

e Implementarea lucrarilor aferente, in loturi (intre 30 si 50 de statii).
Costul maxim estimat este de 25000 Euro/statie.

Implementare

Stadiul actual Perioada de pregatire Perioada de implementare

Nu exista studii

2016 — 2017 2017 - 2018

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

Buget local

CL Cluj-Napoca
(eligibil POR)

Constrangeri si riscuri

Natura “fractionata” a arhitecturii proiectului din punctul de vedere al renovarii trotuarelor
si zonelor pietonale ar putea crea dificultati in implementare.

M13a. Cresterea spatiului pietonal in zona urbana

Sector

Mers pe jos

Descrierea
problematicii

e Traficul auto provoaca mari neajunsuri calitatii vietii urbane
(Poluare, imagine, accidente, ocuparea unor suprafete conexe
celor de trafic).

Avand in vedere cd fondul construit valoros al centrului istoric (spatii
urbane pitoresti si cladiri remarcabile) prezinta restrictii evidente ale
dezvoltarii gabaritelor suprafetelor de trafic, trebuie stabilitda o ordine a
prioritatilor, in ceea ce priveste linistirea traficului si asigurarea fluiditatii
lui, cat si a satisfacerii nevoii unei retele de spatii pietonale si
semipietonale.

e Accesul si mai ales stationarea in centrul istoric ar trebui sa fie un
lux pentru orice sofer. Prioritatea accesului ar trebui sa o aiba

pietonii, biciclistii si mijloacele de transport in comun.




Suprafetele publice din centrul istoric amplasate intr-un cadru urban si
arhitectural valoros sunt sufocate de maginile parcate, majoritatea
necorespunzator, posibilitdtile de circulatie si stationare a pietonilor fiind
foarte reduse. Calitatea parcursului pietonal si a spatiului public este
necorespunzatoare. Aceasta situatie este generatoare de conflicte si
scade calitatea vietii urbane in general.

Obiectiv
operational

e Calmarea traficului in zona centralg,
ocolirea centrului de traseele de tranzit
auto si pastrarea centrului istoric ca zona
cu puternic caracter pietonal. Crearea unei
retele coerente de spatii pietonale si
semipietonale.

o Imbun&titirea calititii spatiului public prin Obiective
crearea unui cadru pentru dezvoltarea strategice
continua a functiunilor comerciale, de
alimentatie ~ publica cat si  pentru | QuL, ACC
desfasurarea activitatilor  spontane, !
temporare. Astfel se va crea un spatiu
public linistit, cu adevdrate calitati de
recreere, de comunicare si comerciale.

e Activarea si recuperarea unor spatii de
patrimoniu, cresterea atractivitatii acestora
pentru locuitori si turisti

Descrierea
interventiei

Sunt propuse trei tipuri de spatii cu caracter pietonal:
Strazi / suprafete exclusiv pietonale (22 088mp)
Masuri:
e restrictionarea traficului auto — acces ocazional (aprovizionare,
urgente, riverani)

e unificarea spatiala - suprafete unitare, fara diferente de nivel

e amplasare de mobilier urban, plantare de arbori, modernizarea
iluminatului public

Strazi cu caracter prioritar pietonal / shared space (130 911mp)
Masuri:

e crearea unor suprafete semicarosabile, pavate unitar, fara
diferente de nivel intre suprafetele dedicate pietonilor si traficului
auto,

e rezervarea traseelor dedicate ciclistilor
e eliminarea totala sau partiala a parcarilor

e amplasare de mobilier urban, plantare de arbori, modernizarea
iluminatului public

Strazi cu trafic calmat (124 937mp)




Masuri:
e restrangerea suprafetelor destinate autoturismelor (benzi auto /
parcari )

e cresterea suprafetelor dedicate pietonilor si imbunatatirea calitatii
acestora (pavaj, arbori, mobilier urban, iluminat)

e masuri de limitare a vitezei autoturismelor

Localizarea interventiilor a fost propusa in baza studiului-concept
elaborat de Planwerk. Aceasta s-ar putea rafina la momentul pregatirii
subproiectelor aferente, putand fi incluse si zone noi pentru pietonalizare
sau reabilitare, printre care Piata Lucian Blaga, str. Kogalniceanu, str.
Napoca, Piata Avram Iancu sau str. Regele Ferdinand

In mod specific, in ultimul an de constructie al centurii metropolitane se
va studia cu ajutorul momentului de transport si se va dezbate
posibilitatea pietonalizarii integrale a axei rutiere Napoca — Eroilor, intre
Piata Lucian Blaga si Piata Avram Iancu, cu devierea traficului vest — est
remanent prin str. Avram Iancu.

Implementare

Situatia curenta Perioada de pregatire Perioada de implementare
Exista studiu-concept 2020-2021 2017, 2021 - 2025
(Planwerk)
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiar
23,5 MEUR
3,5M — spatii exclusiv pietonale Buget local
Municipiul Cluj-Napoca
15M - spatii semi pietonale
5M — strazi cu trafic calmat

Constrangeri si riscuri

Anii indicati pentru implementare sunt orientativi, proiectul urmand a fi defalcat in
multiple module (precum cel privind amenajarea din Piata Unirii — latura de vest, in
desfasurare in 2016).

Proiectul este propus spre implementare integrala ulterior realizarii centurii de sud, si
simultan cu finalizarea drumului adiacent cadii ferate, pentru a putea urmari derivarea unui
maxim de beneficii pentru traficul nemotorizat.

Informatii suplimentare
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STRAZI S| ZONE CU CARACTER PIETONAL

S propusa
(mp.)
2950

S propusa
(mp.)

S propusa

denumire strada (mp.)

piata Unirii

bulevardul Eroilor

Kogalniceanu
Universitatii
Emanuel de Martonne

]
8

Hermann Oberth
Gall Gabor

Baba Novac

8

753

5158

b

Kovacs Dezso

|.C.Bratianu 5513

9

~
(&)

Pasaj Primarie Eroilor

luliu Maniu

Bolyai

David Ferenc
Cotita
St. O. losif

Brassai Samuel

Tipografiei

A. Saguna

P-ta mihai Viteazu

Arges

Ploiesti 2898

Ferdinand

Postei

Octavian Petrovici

F.D. Roosevelt

Daicoviciu

716
808

Paul Chinezu

Virgil Fulicea

G. Clemenceau

Matei Corvin
Vasile Goldis
Piata Muzeului

Victor Deleu
Toplita
Emile Zola

alee Memo-Fulicea

Samuil micu




Episcop loan Bob

lon Ratiu

Napoca

Potaissa

Fortaretei

1. Micu Klein

Sindicatelor

Scuar Opera Maghiara

Scuar — Sinagoga

Scuar camera de comert

Einstein

Closca

Decebal

Spitalului

Emil Petrovici

David Prodan

Caracal

Craiova

Burebista

Callatis

scuar Abator

malul Somes Vest /
Haiducului

Vrabiilor

Scurtad

iuliu Coroianu

piata Garii

Piata 1 Mai

piata Karl Liebknecht

Octavian Goga

Gavril Muzicescu

Aleea Stadion

Libelulei

Grapei

Brutarilor

Salciilor

Stramba

Cobzarilor

Hasdeu

Piezisa

intersectie Babes-Pasteur

lon Creanga

2163

682

31020

3145

o]

2394
2235
22422
1006
1609
2341
2660
3361
2887
3363

1335

TOTAL

37231

22088

13311

130911

14995




M13b. Proiect integrat de revitalizare a culoarului Somesului

Sector Pietoni, ciclisti, dezvoltare urbana integrata
Malurile Somesului au un imens potential pentru ameliorarea
Descrierea | peisajului urban si pot imbunatati conexiunea in interiorul orasului
problemei | pentru modurile nemotorizate. Acest potential este insuficient
exploatat.
N Imbunatétirea utilizérii spatiului adiacent Obiectiv(e)
Obiectiv aului | be i i . .
operational raului Somes pgnEru mersul pe jos, ciclism si strategic(e)
’ utilizare recreativa QUL, ACC
. Imbunatétirea, modernizarea sau constructia de infrastructura / spatii
Descrierea . . . e e
- . . | adiacente Somesului pentru mersul pe jos, ciclism si utilizare
interventiel -
. recreativa
Implementare
Stare curenta Perioada de pregatire Perioada de implementare
Concurs in pregdtire 2021 - 2022 2023 - 2025
Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiar
i CL Cluj-Napoca CL Cluj-Napoca
(posibil CL comune) (posibil CL comune)

Constrangeri si riscuri

Proiectul este propus spre implementare ulterior realizarii centurii de sud, si simultan
cu finalizarea drumului adiacent cdii ferate, pentru a putea urmari derivarea unui
maxim de beneficii pentru traficul nemotorizat.

Informatii suplimentare

Figura prezintd zonele propuse spre includere in proiect.




M14b. Retea strategica regionala de ciclism

Sector Ciclism
Desi existd cateva piste de ciclism turistice, acestea nu sunt
Descrierea | conectate la o retea. De asemenea, e practic imposibila crearea de
problemei | piste pentru biciclete intre sate si de la comunele din Cluj-Napoca
fara a utiliza drumurile cu trafic greu si fara prevederi pentru ciclism.
Construirea de conexiuni pentru biciclete intre
Obiectiv Cluj-Napoca si cele mai importante comunitati Obiectiv(e)

operational

adiacente din punct de vedere al navetei, cat si
facilitarea ciclismului de placere, daca este

strategic(e)
ACC, SFT, QUL

posibil.

Descrierea
interventiei

Construirea principalelor coridoare regionale pentru ciclism:

e Pentru naveta: conectarea la comunele suburbane principale,
Floresti, Apahida, Baciu si Feleacu

e in asa fel incat aceste coridoare sd se conecteze corespunzator
la reteaua strategica de ciclism din Cluj-Napoca si la punctele
de pornire importante pentru ciclismul recreativ.

Aceste rute sunt prezentate pe harta de pe pagina urmatoare si
acopera un total de 33 km.

Implementare

Stare curenta

Perioada de pregatire

Perioada de implementare

Nu exista studii sau initiative

2017

2018 — 2022 (cinci ani)

Buget estimat (MEUR)

Sursa de finantare

Beneficiar

1,65

Buget local (eligibil
POR)

CL UAT corespunzdtoare

Constrangeri si riscuri




La implementarea retelei regionale pentru ciclism, conexiunile din Reteaua Strategica
de Ciclism Cluj-Napoca trebuie sa existe si, de preferinta, sa duca spre centru sau
spre alte atractii importante.




