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ANEXA 6 - Structura detaliata orientativa a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

(model orientativ)

In cadrul acestei anexe este prezentata structura detaliatd orientativd a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila, pe baza continutului-cadru al P.M.U.D. preluat din art. 16 al Normelor
metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de
elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism, aprobate prin Ordinul MDRAP nr. 233/2016.

Sectiunea

Subsectiunea

Descrierea orientativa

(1) P.M.U.D. — Componenta strategicd (corespunzatoare etapei l)

1. Introducere:

1.1 Scopul
documentatiei:

si rolul

Evidentiati aria de acoperire geografica a
P.M.U.D. Justificati de ce aria selectata este
cea mai potrivita din punct de vedere al
transportului, al utilizarii terenului si al
considerentelor de ordin economic. Explicati

care sunt scopul si obiectivele Planului.

1.2 incadrarea in prevederile
documentelor de planificare
spatiala:

Prezentati modul in care P.M.U.D. se va
corela cu alte documente de planificare
spatiala relevante, de la nivel local, regional
si national. Descrieti modul in care P.M.U.D
sustine politicile adoptate de la nivel regional
si national, tintele stabilite si cerintele legale.

1.3 incadrarea in prevederile
documentelor strategice
sectoriale:

Descrieti  alte  documente  strategice

sectoriale, care sunt in vigoare fin aria
geografica a P.M.U.D. si care fundamenteaza
politicile referitoare la: planificarea utilizarii
terenului, sanatate, economie, locuire si
mediu. Prezentati o analiza a modului in care

P.M.U.D. sustine aceste politici.

1.4  Preluarea  prevederilor
privind dezvoltarea economica,
sociala si de cadru natural din
documentele de planificare ale
UAT-urilor:

Descrieti viziunea generala pentru
dezvoltarea economica, sociala si de mediu a
U.A.T.-urilor si

P.M.U.D. va sustine aceasta viziune.

explicati modul 1n care

2. Analiza situatiei
existente:

2.1 Contextul socio-economic
cu identificarea densitatilor de
populatie si a activitatilor
economice:

Prezentati urmatoarele aspecte, cu
respectarea, dupa caz, a prevederilor art. 15,
alin. 9 din Normele metodologie (Ord. nr.
233/2016): populatia existenta, distributia
populatiei, tendintele demografice, structura
populatiei pe grupe de varsta, densitatea
populatiei; se pot utiliza mijloace vizuale
(tabele, grafice) si se va specifica sursa

datelor de referinta.
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Prezentati informatii referitoare la structura
ocupationala la nivelul intregii populatii, pe
sectoare de activitate, pe categorii de varsta
si distributia locurilor de munca.

Descrieti nivelul populatiei active din punct

de vedere economic, modelul de dezvoltare
al orasului, cauzele somajului etc.

2.2. Reteaua stradala:

Prezentati date si descrieri/reprezentari
grafice referitoare la reteaua stradala,
precum: informatii referitoare la traseele
principale, ierarhia strazilor, starea fizica a
acestora, o analiza a conditiilor de siguranta
rutiera (prin ilustrarea datelor agregate si
prin indicarea zonelor cu frecventa mare a
accidentelor si a cauzelor pentru producerea
acestora), areale unde se finregistreaza
congestii/intarzieri semnificative/gatuiri in
retelele de transport, informatii cheie privind
durata calatoriei.

Faceti referire la datele colectate prin
sondaje si masuratori (raportate in sectiunea
3.2), pentru a sustine cele prezentate in
aceasta subsectiune.

Furnizati o analiza a locurilor de parcare
existente, aratand care este proportia
locurilor de parcare disponibile pe strazi si in
afara acestora, o evaluare a gradului de
ocupare/a capacitatii/a cererii, a calitatii
parcarilor existente, precum si problemele
asociate cu acestea. Aceste date privind
locurile de parcare pot fi prezentate grafic,
pentru anumite zone din oras,
identificate/definite de catre elaboratorul
P.M.U.D.

2.3 Transport public:

Prezentati date si descrieri grafice despre
reteaua si serviciile de transport public.

Prezentati informatii despre modurile de
transport public, inclusiv localizarea acestora,
frecventa in cadrul retelei, programului de
transport, aspecte privind eliberarea biletelor
si tarifele practicate, caracterul adecvat al
traseelor, starea fizica a infrastructurii si a
vehiculelor, analiza conditiilor de siguranta,
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areale unde se finregistreazda congestii/
intarzieri semnificative/ gatuiri in retelele de
transport public, informatii cheie privind

durata calatoriei.

Se vor prezenta informatii asupra modului de
organizare existent al serviciilor de transport
public, operatorul de transport, contractul de
servicii publice si procedura utilizata pentru
contractarea/incredintarea acestor servicii.

Furnizati o analiza suplimentara pentru a
arata cererea de transport public, gradul de
coridoarelor

ocupare al principale si al

serviciilor de transport public in cadrul
retelei. Faceti referire la datele colectate prin
sondaje si masuratori (raportate in sectiunea
3.2) pentru a sustine cele prezentate 1in

aceasta subsectiune.

intreprindeti o analiza a accesibilitatii la nivel
local si la nivelul retelei de transport public.

2.4 Transport de marfa:

volumul/nivelul
de
reteaua de transport (reteaua de drumuri,

Descrieti si  explicati

circulatiei transportului marfa prin
cdile ferate sau caile navigabile, dupa caz) si
volumul transferului intermodal, precum si

localizarea acestor fluxuri.

Evidentiati arealele care

atrag/genereaza

principale
de
interiorul ariei PMUD si explicati cum este

transport marfa 1n

organizata/asiguratd in prezent aceasta

activitate de transport.

Descrieti problemele principale care apar ca
urmare a desfasurarii transportului de marfa
(de ex. problemele intampinate de catre
companiile de transport de marfa si de catre
ceilalti utilizatori ai retelei de transport, in
celei localizarea

principal a rutiere) si

acestora.

mobilitate redusa):

2.5 Mijloace alternative de
mobilitate (deplasari cu
bicicleta, mersul pe jos si
deplasarea  persoanelor cu

Descrieti facilitatile existente pentru ciclisti,
pietoni si persoane cu mobilitate redusa.
din de
transport, descrieti infrastructura existenta,

Pentru fiecare aceste moduri

calitatea acesteia, cota modald, nivelul de
serviciu (bun/rezonabil/satisfacator) furnizat
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pentru ciclisti/pietoni, probleme frecvente de
siguranta si accesibilitate.

2.6 Managementul traficului
(stationarea, siguranta in trafic,
sisteme inteligente de
transport, signalistica, structuri
de management existente la

Furnizati o descriere a utilizarii prezente a
de
(tehnologia pentru controlul/managementul

Sistemelor  Inteligente Transport

traficului), disponibilitatea in timp real a

) _ . _ | datelor, structurile institutionale/
nivelul autoritatii N . e
. organizationale, precum si responsabilitatile
planificatoare): ) ) o
aferente pentru organizarea traficului si a
transportului Tn aria P.M.U.D. Se pot
mentiona eventualele decalaje in aceste
responsabilitati, care reduc siguranta,
eficienta si eficacitatea retelei de transport.
2.7 ldentificarea zonelor cu | Definiti zonele specifice din cadrul ariei
nivel ridicat de complexitate | P.M.U.D., unde sunt identificate aspecte
(zone centrale protejate, zone | complexe ce tin de transportul multi si
Iog|st|.ce, poli  ocazionali (.je intermodal. Acestea includ zonele istorice
atrac'gle/.generare de traflc., urbane, zonele unde vehiculele de marfa si
zone intermodale - gari,

aerogari etc.);

de bunuri sunt predominante, cum ar fi
zonele comerciale/logistice, zonele cu atractii
turistice, zonele intermodale (cum ar fi garile,
autogarile, aeroporturile), unde exista o
mare concentrare a fluxurilor de transport.
Explicati caracteristicile principale asociate cu
fiecare dintre aceste locatii, cuantificati
traficul/cererea de transport existenta si
existente de

descrieti problemele

transport/mobilitate.

3.

Model de

transport

Pentru orasele de
rang 0 si | este

obligatorie
utilizarea unui
model de
transport multi-
modal sau a unui
model de
alocare intre
moduri;

Pentru orasele de

3.1. Prezentare generala si
definirea domeniului

. 1
Cu referire la Documentul Jaspers™ pentru

Modelarea in  transporturi, prezentati
informatii de baza cu privire la modelul de

transport, incluzand:

- Tipul modelului ce urmeaza a fi dezvoltat
(multi-modal, model de alocare intre moduri
sau un model simplu);

- Acoperirea spatiala a modelului (aria de
studiu);

- Anul de baza al modelului si anii de
prognoza selectat;i;

- Informatia care va fi furnizata de model,

1

The Use of Transport Models
www.jaspersnetwork.org

in Transport Planning and Project Appraisal:

JASPERS: 2014.
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rang Il si |, e.g. fluxurile de calatori/km, volumele de
modelul de marfa in vehicule/km, timpul total agregat,
transport poate fi distantele de céalitorie, emisiile de GES din
prezentat sup retea, totalul fluxurilor de origine si
forma unut destinatie, cote modale, intarzieri etc);
model simplu,

care sa indice -Softul care va fi utilizat pentru dezvoltarea
fluxurile modelului (de exemplu, CUBE, VISUM,
existente si TRANSCAD, EXCEL, VISSIM, PARAMICS,
viitoare de SATURN, EMME);

transport, sub
forma unei foi de | 3 5
calcul;

Colectarea de date: | Cu referire la Documentul JASPERS pentru
Modelarea in transporturi, prezentati datele
colectate.

Prezentarea ar trebui sa includa locatia
pentru fiecare sondaj/ masuratoare,
marimea esantionului, perioada de timp in
care s-a efectuat colectarea datelor,
intervalele de timp zilnice, metodele de
colectare a datelor (inclusiv dacd modul de
colectare a fost automatic sau manual si cu
ce mijloace s-a efectuat), specificarea
tipurilor de date colectate (de exemplu, clase
de vehicule, destinatia calatoriilor, durata
calatoriilor, gradul de ocupare al mijloacelor
de transport public, gradul de ocupare al
locurilor de parcare) etc.

3.3. Dezvoltarea retelei de | Descrieti acoperirea spatiala a modelului de
transport: transport si indicati structura retelei rutiere
din acea arie, structura retelei de transport
public si intersectiile. Explicati care sunt
categoriile de drumuri, cum sunt definite si
modelate capacitatile aferente, de exemplu,
capacitatile pe categorii/tronsoane de drum,
sau capacitatile la intersectii. De asemenea,
explicati modul in care modelul de transport
se integreaza cu cererea externda din, de
exemplu, modelele nationale (de ex. Modelul
National de Transport) sau regionale.

3.4. Cererea de transport: Prezentati zonele de modelare identificate
(In care este Tmpartita aria de studiu a
modelului de transport) si ilustrati cererea pe
reteaua de transport. De asemenea, stabiliti
modurile de transport si  destinatia
calatoriilor, care au stat la baza constructiei
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matricelor de deplasari. Explicati cum au fost
construite matricele pentru anul de baza al
modelului, prin utilizarea unor date si
informatii din modelele existente (cum ar fi
Modelul National de Transport).

3.5. Calibrarea
datelor:

si

validarea

Prezentati calibrarea si validarea modelului,
realizata Tn concordanta cu documentul
Jaspers privind Modelarea in transporturi.
Demonstrati ca prin validarea finala se
confirmd ca modelul este considerat adecvat
scopului.

Calibrarea reprezinta procesul de ajustare in
mod repetat a elementelor aferente
modelului de transport pentru anul de
referinta, astfel incat modelul va asigura o
reproducere fidelda a conditiilor/datelor
observate din anul de referinta.

Validarea reprezinta procesul de comparare
a modelului de transport calibrat pentru anul
de referinta cu datele independente
observate (de ex. din alte locatii decat cele
utilizate pentru calibrare), cu scopul de a
verifica modelul calibrat pentru anul de
referinta (daca reflecta, in mod suficient,
realitatea).

3.6 Prognoze:

Prezentati pentru anul/anii de prognoza,
dezvoltarea matricei cererii si reteaua de
transport corespunzatoare scenariului “a
face minimum”? (scenariul de referint3).
Aratati datele si previziuni utilizate pentru
dezvoltarea matricei cererii si a retelei de

transport pentru anul/anii de prognoza.

Prezentati rezultatele aferente  rularii
modelului pentru anul/anii de prognoza in
vederea ilustrdrii schimbarilor in cererea de
transport, a schimbarilor in
congestia/intarzierile din trafic, a
schimbarilor 1n utilizarea modurilor de
transport — ilustrati aceasta informatie
utilizand reprezentari grafice si argumentand

2n

Scenariul “A face minimum” mai este denumit si ,Scenariului de referintd” sau “Continuarea activitatii

obisnuite”(“Business as usual”)
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problemele suplimentare de transport si de
mobilitate care se vor ivi pe periada P.M.U.D.
in cazul scenariului “A face minimum”.

3.7. Testarea modelului de
transport in cadrul unui studiu
de caz

Prezentati rezultatele modelului de transport
pentru scenariul “A nu face nimic” aferent
anului/anilor de prognoza, evidentiind cum
activitatea de transport, implicit performanta
sistemului de transport, va fi afectata in
absenta oricaror actiuni. Rezultatul ar trebui
sa fie prezentat utilizand iesirile cantitative
din modelul de transport, care sa sustina
argumentarea.

Scenariul “A nu face nimic” surprinde

situatia corespunzatoare anului de baza si
este creat utilizdnd date complete/precise
referitoare la populatie, date de natura
economica, de mediu etc., iar in ceea ce
priveste transportul, acest scenariu cuprinde
doar sistemul de transport existent (si nicio
alta infrastructura noua sau schimbari in
operarea existentd a transportului). Tn
situatia Tn care acest scenariu “A nu face
nimic” este utilizat pentru a reflecta o
situatie viitoare (servind ca baza de
comparatie), acesta va lua in calcul si
cresterea preconizatda Tn cererea de
transport.

4. Evaluarea
impactului actual al
mobilitatii:

4.1 Eficienta economica:

Examinati atat conditiile existente, cat si
conditiile aferente scenariului “A face
minimum” (scenariul de referinta).

Tinand seama de Scenariul “A nu face nimic”
si de prognozele din P.M.U.D cu privire la
tendintele demografice/economice/de
transport etc., se construieste scenariul “A
face minimum” (sau se mai numeste
»Scenariul  de  referintd”/  Scenariul
«Continuarea activitatii curente-Business as
usual”), ce reprezintd situatia viitoare, in

care se considera ca doar proiectele
“angajate” se vor realiza/implementa cu
certitudine, Tnainte de anul de prognoza. Se
considera ca proiectele incluse n acest
scenariu vor fi implementate cu certitudine,
in circumstantele actuale, intrucat acestea se
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afla deja in constructie sau fac parte dintr-un
program ferm si urmeaza a fi construite,
existand astfel un angajament clar de
finantare. Pentru toate proiectele incluse in
»,Scenariul de referinta” se presupune ca este
asigurata  ntreaga finantare pentru
finalizarea acestora, toate avizele necesare
fiind obtinute si implementarea va fi
finalizata Tnainte de anul de prognoza.
,Scenariul de referinta”(“A face minimum”)
reprezinta situatia viitoare fata de care vor fi
comparate scenariile ,A face ceva” din

P.M.U.D, precum si proiectele individuale.

Prezentati  analiza problemelor  care
constrang eficienta economica a sistemului
de transport. Aceasta poate include analiza
congestiei, a Intarzierilor si a factorilor care
cresc costurile construirii si  operarii
sistemelor de transport. Analiza ar trebui sa
ia Tn considerare performanta/ eficienta
infrastructurii, organizarea transportului si
aspectele operationale ale sistemului de
transport. De asemenea, ar trebui realizatd o
analiza financiara a operarii serviciilor de
transport public, precum si o analiza
comparativa adecvata in vederea ilustrarii
punctelor slabe ale acestui sistem.

Se va realiza un rezumat al problemelor
prezentate, pentru care masurile cuprinse n
Plan urmeaza sa fie dezvoltate, iar aceste
probleme ar putea fi prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru
evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al criteriului privind Eficienta
economica.

4.2 Impactul asupra mediului:

Examinati atat conditiile existente, cat si
conditiile aferente scenariului “A face
minimum”  (scenariul de referinta) si
prezentati  analiza problemelor  care
determina cresterea impactului activitatii de
transport asupra mediului. Ar putea fi
examinate aspecte precum:
congestiile/intarzierile din trafic, flota de
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vehicule (transportul public si privat de
calatori, precum si cel de marfa), impactul
asupra zonelor sensibile din punct de vedere
ecologic, zgomotul, efectele poluarii 1in
anumite zone cheie, emisiile agregate de
GES, separarea comunitatilor (posibilul efect
de bariere fizice al cailor ferate, autostrazilor,
altor categorii de drumuri cu trafic si viteze
ridicate).

Se va realiza un rezumat al problemelor
prezentate, pentru care masurile cuprinse n
Plan urmeaza sa fie dezvoltate, iar aceste
probleme ar putea fi prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru
evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al criteriului privind
Impactul asupra mediului.

4.3, Accesibilitatea:

Examinati atat conditiile existente, cat si
conditile aferente scenariului “A face
minimum”  (scenariul de referintd) si
prezentati analiza problemelor care limiteaza
accesibilitatea sistemului de transport.
Aceasta analiza ar trebui sa acopere
accesibilitatea retelei de transport
(capacitatea de a calatori catre/de la anumite
puncte-cheie, cum ar fi scolile, spitalele,
zonele comerciale, infrastructura sociala),
precum si accesibilitatea locald (accesul la
statiile de autobuz/tramvai, mobilitatea
persoanelor cu mobilitate redusa (PMR),
distanta pana la serviciile de transport public
local). Punctele-cheie sau cele cu
accesibilitate redusa ar trebui mentionate.

Se va realiza un rezumat al problemelor
prezentate, pentru care masurile cuprinse n
Plan urmeaza sa fie dezvoltate, iar aceste
probleme pot fi prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru
evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al criteriului privind
Accesibilitatea.

4.4, Siguranta:

Examinati atat conditiile existente, cat si
conditiile aferente scenariului “A face
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minimum”  (scenariul de referintd) si
prezentati analiza problemelor legate de
siguranta, incluzdnd zonele cu frecventa
mare a accidentelor (“zone negre”), zonele
cu accidente grave/fatale multiple, tipurile
de accidente individuale care se produc in
aria de studiu, zonele in care se produc
accidente frecvente ce implica vehicule de
marfa sau accidente legate de transportul
public. Prezentati concluziile referitoare la
structurile organizationale existente cu
atributii in colectarea si raportarea datelor
accidentelor, dar si in identificarea si
atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.

Se va realiza un rezumat al problemelor
prezentate, pentru care masurile cuprinse n
Plan urmeaza sa fie dezvoltate, iar aceste
probleme pot fi prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru
evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al criteriului privind
Siguranta.

4.5. Calitatea vietii:

Examinati atat conditiile existente, cat si
conditile aferente scenariului “A face
minimum”  (scenariul de referintd) si
prezentati o analiza a problemelor care
limiteaza calitatea vietii in aria studiata.
Aceastda analiza ar trebui s3a includa
detalierea impactului transportului asupra
calitatii vietii luand Tn considerare problema
parcarilor, zgomotul, necesitatea asigurarii
unor spatii publice de calitate, degradarea
zonelor istorice etc.

Se va realiza un rezumat al problemelor
prezentate, pentru care masurile cuprinse n
Plan urmeaza sa fie dezvoltate, iar aceste
probleme pot fi prioritizate.

Selectati indicatori relevanti pentru
evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al criteriului privind
Calitatea vietii.

5. Viziunea de

dezvoltare
mobilitatii

a
urbane:

5.1 Viziunea prezentata pentru

cele 3 nivele

teritoriale

(stabilite Tn sub-sectiunea 6.4):

Prezentati Viziunea pentru Mobilitatea
Urbana-aceasta ar trebui sa exprime ceea ce
se intentioneaza sa se obtina, prin

10
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implementarea P.M.U.D., la finalul perioadei
stabilite. Viziunea poate fi structurata la
scara metropolitana/arie functional3, la scara
localitatii si la scara detaliata (la nivel de
cartier/intersectie/zone cu nivel ridicat de
complexitate) si prezentata pe termen scurt,
mediu si lung.

5.2 Cadrul/metodologia
selectare a proiectelor:

de

Acest cadru ar trebui sa se bazeze pe cele 5
criterii prezentate in subsectiunile 4.1-4.5 si
pe o metodologie pentru masurarea
indeplinirii fiecaruia dintre aceste criterii.
Astfel, ar trebui prezentat si detaliat cate un
indicator care sa fie utilizat la definirea
fiecarui criteriu (de exemplu, preluat din
datele de iesire ale modelului) si cum este
folosit acel indicator pentru a stabili daca
rezultatul estimat este bun/rdu. Acest cadru
ar trebui sa stabileasca cum vor fi combinati
toti indicatorii aferenti criteriilor, astfel incat
sa se stabileasca un scor final sau un “nivel
de prioritate” pentru proiecte. Suplimentar
fata de cele 5 criterii, Tn aceasta sectiune ar
putea sa se detalieze cum au fost luate in
calcul posibilele riscuri identificate si
aspectele legate de incadrarea proiectelor in
anvelopa bugetara a orasului.

6. Directii de
actiune si proiecte
de dezvoltare a
mobilitatii urbane:

6.1. Directii de actiune si
proiecte pentru infrastructura

de transport:

Prezentati proiectele ce vizeaza investitii de
capital si care au fost selectate ca urmare a
prioritizarii bazate pe cadrul si metodologia
de selectare de la punctul 5.2. Aratati cum
fiecare proiect ce vizeaza investitii de capital
a fost evaluat utilizand cadrul si metodologia
de selectare de mai sus, incluzand indicatorii
de rezultat si de realizare estimati, precum si
scorul final obtinut de acel proiect. De
asemenea, indicati proiectele care nu vor fi
continuate/implementate, urmare a aplicarii
cadrului de selectare a proiectelor de la
subsectiunea 5.2.

Tn acele P.M.U.D, in care a fost dezvoltat mai
. . 3
mult de 1 scenariu alternativ “A face ceva”

3 . . . w . . .. . .
Scenariul “A face ceva” (,Do-something”) reprezinta o situatie viitoare, care cuprinde scenariul “A face
minimum”, la care se adauga un proiect/pachet de proiecte definite de catre beneficiar, care urmeaza sa fie

evaluat.
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(de exemplu, pentru municipiile de rang 0 si
1), toate acele scenarii au fost prezentate
impreuna cu motivul si rationamentul
dezvoltarii fiecaruia si au fost testate cu
modelul de transport.

Scenariul , Do something”-“A face ceva”
reprezinta o situatie viitoare, care cuprinde

scenariul “A face minimum”, la care se
adauga un proiect/proiecte/pachete de
proiecte definite de catre beneficiar, care
urmeaza sa fie evaluate si care vor fi
implementate Tn orizonturile viitoare de timp
(de ex. 2020/2025/2030, dupa caz). Pentru
municipiile de rang 0 si 1, in cadrul P.M.U.D
se va dezvolta mai mult de un scenariu
alternativ “A face ceva” la nivel de pachete
de proiecte propuse.

Tn situatia in care in cadrul P.M.U.D, se va
dezvolta mai mult de un scenariu alternativ
“A face ceva”, se va selecta dintre acestea un
Scenariul “A face ceva” optim, prin testarea
si compararea scenariilor alternative , A face
ceva”, fata de ,Scenariul de referinta” (,A
face minimum”), in anul/ anii de prognoza
stabiliti in plan si prin utilizarea analizei
multi-criteriale pentru compararea
rezultatelor scenariilor alternative. Scenariul
selectat (optim) include proiecte/masuri
propuse a fi finantate din diverse programe
operationale/programe nationale/buget
local, grupate ca proiecte/masuri pe termen
scurt/mediu/lung, cat si ca proiecte prioritare
si de rezerva.

Pot fi avute in vedere exemplele de bune
practici implementate cu success de alte
orase din Romania si din alte tari.

6.2. Directii
proiecte

de

actiune si
operationale:

Evidentiati masurile/proiectele operationale
care sunt selectate pentru a fi incluse in
P.M.U.D. Aceste masuri ar trebui prezentate
in detaliu, evidentiindu-se problemele/
aspectele relevante ce ar trebui abordate, un
rezumat al interventiei propuse (de ex.
reorganizarea  serviciilor de transport,
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contractarea serviciilor publice de transport,
de ex. in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 1370/2007, un nou model de finantare a
transportului public), institutiile/organizatiile
relevante implicate si legatura cu alte tipuri
de masuri, daca este relevant.

Tn acele P.M.U.D, in care a fost dezvoltat mai
mult de 1 scenariu alternativ “A face ceva”
(pentru municipiile de rang 1), toate acele
scenarii au fost prezentate, Tmpreuna cu
motivul si rationamentul dezvoltarii fiecaruia
si au fost testate cu modelul de transport.

Pot fi avute in vedere exemplele de bune
practici implementate cu success de alte
orase din Romania si din alte tari.

6.3. Directii de actiune si
proiecte organizationale:

Evidentiati masurile/ proiectele
organizationale care sunt selectate pentru a
fi incluse Tn P.M.U.D. Aceste masuri ar trebui
prezentate 1n detaliu, evidentiindu-se
problemele/ aspectele relevante ce ar trebui
abordate, un rezumat al interventiei propuse
(de ex. infiintarea unei noi entitati/ institutii/
departament sau stabilirea unor noi
responsabilitati n cadrul unei institutii
existente), institutiile/organizatiile relevante
implicate si legatura cu alte tipuri de masuri,
daca este relevant.

Tn acele P.M.U.D, in care a fost dezvoltat mai
mult de 1 scenariu alternativ “A face ceva”
(de exemplu, pentru municipiile de rang 1),
toate acele scenarii au fost prezentate,
impreuna cu motivul si rationamentul
dezvoltarii fiecaruia si au fost testate cu
modelul de transport.

Pot fi avute in vedere exemplele de bune
practici implementate cu succes de alte orase
din Romania si din alte tari.

6.4. Directii de actiune si
proiecte partajate pe nivele
teritoriale:

6.4.1. La scard
periurbana/metropolitang;

6.4.2. La scara localitatilor de

Luati listele finale de masuri si proiecte de
mai sus (subsectiunile 6.1, 6.2 si 6.3) si
regrupati-le pe cele trei nivele teritoriale
(subsectiunile 6.4.1, 6.4.2 si 6.4.3).

Cand o masurad/proiect acoperd mai mult de
un nivel teritorial, se va include in toate
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referinta;

6.4.3. La

cartierelor/zonelor cu

ridicat de complexitate

nivelul
nivel

nivelele teritoriale relevante.

7. Evaluarea
impactului
mobilitatii  pentru
cele 3 nivele
teritoriale:

7.1. Eficienta economica:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva”
(daca e cazul)/proiectelor/masurilor asupra
obiectivului  strategic privind Eficienta
economica, utilizdnd indicatorii stabiliti Tn
sectiunea 4.1. Utilizati indicatorii de rezultat
din model si indicatorii aferenti Analizei Cost-

Beneficiu, dupa caz.

7.2. Impactul asupra mediului:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva”
(daca e cazul) /proiectelor/masurilor asupra
obiectivului strategic privind Impactul asupra
stabiliti n
sectiunea 4.2. Utilizati indicatorii de rezultat

mediului, utilizdnd indicatorii

din model, dupa caz.

7.3.Accesibilitate:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva”
(daca e cazul)/proiectelor/masurilor asupra
obiectivului strategic privind Accesibilitatea,
utilizand indicatorii stabiliti in sectiunea 4.3.

7.4. Siguranta:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva”
(daca e cazul) /proiectelor/masurilor asupra
obiectivului

strategic privind Siguranta,

utilizand indicatorii stabiliti in sectiunea 4.4.

7.5. Calitatea

vietii:

Cuantificati impactul scenariilor “A face ceva”
(daca e cazul)/proiectelor/masurilor asupra
obiectivului strategic privind Calitatea vietii,
utilizand indicatorii stabiliti in sectiunea 4.5.

(2) P.M.U.D. - componenta de nivel operational (corespunzdtoare etapei ll)

1 Cadrul pentru
prioritizarea
proiectelor pe

termen scurt, mediu
si lung:

1.1. Cadrul de

prioritizare:

in cazul P.M.U.D in care sunt dezvoltate mai

multe scenarii “A face ceva”, comparati
impactul fiecarui scenariu si prezentati cum
este selectat scenariul preferat pe baza

criteriilor de evaluare.

Descrieti masurile si proiectele care vor fi
implementate pe termen scurt, mediu si lung
din scenariul selectat. Definiti perioada
relevanta aferenta (in ani) pentru termenul

scurt, mediu si lung. Justificati cum au fost
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selectate proiectele si masurile pentru

fiecare perioada si explicati de ce

prioritizarea aleasa este cea mai potrivita.

1.2. Prioritatile stabilite:

Prezentati/reiterati prioritatile principale
propuse a fi implementate pe termen scurt si
masurile/proiectele

relatia acestora cu

prioritizate. Includeti o verificare a
impactului intregii strategii in cazul in care nu
se implementeaza fiecare proiect/masura si

un plan de rezerva, daca este necesar.

2. Planul de actiune:

2.1. Interventii majore asupra
retelei stradale:

Prezentati masurile si proiectele prioritizate,
care se incadreaza in aceasta categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea
de Investitii 4e (mobilitate urbana durabild) a
POR 2014-2020, din punct de vedere al
mobilitatii si al incadrarii in obiectivul specific
al acestei Prioritati de Investitii.

2.2. Transport public:

Prezentati masurile si proiectele prioritizate,
care se incadreaza in aceasta categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea
de Investitii 4e (mobilitate urbana durabild) a
POR 2014-2020, din punct de vedere al
mobilitatii si al incadrarii in obiectivul specific
al acestei Prioritati de Investitii.

2.3. Transport de marfa:

Prezentati masurile si proiectele prioritizate,
care se incadreaza in aceasta categorie.

2.4. Mijloace alternative de
mobilitate (deplasari cu
bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa):

Prezentati masurile si proiectele prioritizate,
care se incadreaza in aceasta categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea
de Investitii 4e (mobilitate urbana durabild) a
POR 2014-2020, din punct de vedere al
mobilitatii si al incadrarii in obiectivul specific
al acestei Prioritati de Investitii.

2.5. Managementul traficului
(stationarea, siguranta in trafic,
sisteme inteligente de
transport, signalistica, protectia
impotriva zgomotului/sonora):

Prezentati masurile si proiectele prioritizate,
care se incadreaza in aceasta categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea
de Investitii 4e (mobilitate urbana durabila)
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a POR 2014-2020, din punct de vedere al
mobilitatii si al incadrarii in obiectivul specific
al acestei Prioritati de Investitii.

2.6. Zonele cu nivel ridicat de
complexitate (zone centrale
protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare
de trafic, zone intermodale -
gari, aerogari etc.);:

Prezentati masurile si proiectele prioritizate,
care se incadreaza in aceasta categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea
de Investitii 4e (mobilitate urbana durabild) a
POR 2014-2020, din punct de vedere al
mobilitatii si al incadrarii in obiectivul specific
al acestei Prioritati de Investitii.

2.7. Structura intermodala si
operatiuni urbanistice
necesare;

Prezentati masurile si proiectele prioritizate,
care se incadreaza in aceasta categorie.

Argumentati/ justificati impactul proiectelor
propuse pentru a fi finantate din Prioritatea
de Investitii 4e (mobilitate urbana durabild) a
POR 2014-2020, din punct de vedere al
mobilitatii si al incadrarii in obiectivul specific
al acestei Prioritati de Investitii.

2.8. Aspecte institutionale

Prezentati masurile si proiectele prioritizate,
care se incadreaza in aceasta categorie.

(3) Monitorizarea implementdrii Planului de mobilitate urband (corespunzatoare etapei Ill)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii

P.M.U.D:

mecanismele de
succesului

detaliati
evaluare a

Prezentati si
monitorizare  si
P.M.U.D.

Prezentati strategia de monitorizare si
evaluare a P.M.U.D., incluzdnd selectia
indicatorilor de performanta/ criteriilor de
evaluare a schimbarilor care se vor produce
in diferitele moduri de transport, prin
implementarea Planului.

2. Stabilire actori

responsabili cu monitorizarea:

Prezentati actorii care vor fi responsabili cu
monitorizarea si evaluarea P.M.U.D.
Prezentati responsabilitatile si atributiile
fiecarui actor in parte.
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